LA GUERRA DEL CABOTAGGIO

Traghetti, Moby

Sarema

Triplo ricorso contro la compagnia

GENOVA. Le compagnie di naviga-
sione Moby Lines e Grandi Navi Velo-
¢l (Gnv) hanno presentato un ricorso
pressol'Antitrusteuropes, il Tar della
SardegnaelaCorte dei conticontrola
Saremar, la compagnia gestita dalla
Fegione Sardegna.

In particolare, Moby e Gnv - con-
correnti sulle stesse rotte - vogliono
vedere ibilanci completi dellacompa-
gnia sarda, per sapere se la Saremar
pud stare in piedi unicamente con gli
incassi derivati dalla propria attivita,
Quello che sospettano i vertici delle
due compagnie, & che la risposta sia
“no”, DiconseguenzaMobyeGnvvor-
rebbero capire se la Reglone, per con-
linuare a sarantire 'operativith della
Saremar, abbia dovuto mettere mano
alla propria cassa, impiegando soldi
pubblici per ripianare le perdite della
compagnia. Insomma, l'obiettivo é di-
mostrare che laSaremar abbia ricevu-
to indebitamente soldi pubblici,

La Saremar attnalmente opéra un
collegamento tra Olbia e Civitavec-
chiaconduenavi, “Dimonios” e “Scin-
tu”, nolegziate per15milaeuroal gior-
no ciascuna, esclusi i costi del carbu-
rante, Secondo fontidisettore, inque-
sto periodo la compagnia imbarca
20/25 persone aviaggio: quest'estate,
quando operava anche il collegamen-
to traSavonae Porto Torres, Saremar
per ogni viaggio incassava 41.800 eu-
ro, con navi a pieno carice, cioé con
836 passegueri a bordo, dato della

Vincenzo Onorato (Moby)

CORSICA FERRIES,
MENO PASSEGGERI
PIU COLLEGAMENTI

TRAFFICO in calo per Corsica Sar-
dinia Ferries che chiude il 2011 con
3.458.000 passeggeri (-6,9%). La
compagnia lancia perd un nuavo
collegamento: sulla tratta Piombi-
no-Portoferraio, da giugno.a set-

tembre, sara in linea PH5C Corsica’

Express Seconda, in grado dirag-
giungere lisola d’Elba in soli 30
minuti, con & partenze al giorno,

stessa Regione. Difficile quindi che 1
passeggeri invernali della Civitavec-
chia-Olhia possano dasoli garantire il
break-even della compagnia sarda.
Inoltre, una delle due unita & rimasta
ferma dal 31 ottobre al 31 dicembre, di
fatto senza produrre entrate, ma solo
spese.

Da questi elementi prende corpo

I'ipotesi cheladifferenza trale tariffe
super-vantaggiose proposte da Sare-
mar nei mesi estivi e le tariffe delle al-
tre compagnie (lievitate in un anno
del 1109 con ka motivazione del caro-
gasolin) venga oggi pagata dai contri-
buenti italiani. Proprio quello che per
anni & suecesso con la vecchia Tirre-
nist,

La denuncia & stata presentata da
Moby ¢ Gnv perché queste due com-
pagnie risultano essere concorrenti
dirette di Saremar. Ma & evidente che
sullo sfondo ¢'¢ la guerradi carte bol-
late trala Regione Sardegna e la Cin,
cioé la cordata di armatori che dalla
seorsaestate & tecnicamente proprie-
taria di Tirrenia, Tecnicaments, per-
ché Fintera procedura e ancora sotto
indagine presso I'Antitrust europea
{siamo agli approfondimenti di una
prima istruttoria), che potrebbe esse-
re Pultimo capitolo diuna sofferta pri-
yatizzazione, E se la procedura a Bru-
xelles & il capitolo finale diuna soffer-
ta privatizzazione, la giunta guidata
da Ugo Cappellacct nei mesi scorsi fa
presentato una cascata di ricorsi al-
IAntitrustitaliana ezl Tar per contra-

stare interg processo. Moby appar-

tiene a Vincenzo Onorato, laGnve per
il 509 controllata da Gianluigi Apon-
te: Questi, insieme ai Grimaldi di Na-
poli, sono gli azionisti della Cin. Cap-
pellacei, che haunaforte componente
autonomista allinterno della sua
giunta di centrodestra, ha sottolinea-
topitivolte il fattochelerotte traCon-
tinente e Sardegna sono gestite dagli
stessi armatori (meno Corsica-Sardi-
nia Ferries) che oggi controllano Tir-
renia. Aggiungendo che i rincari della
seorsa estate si dovevano al fatto che

Lines e Gnv sfidano Cappellacci

- «Utilizza denaro pubblico». Intanto Bruxelles indaga su Tirrenia ‘

quegli stessiarmatori avevano “getta-
tola maschera” conlintento di stran-
golare il popolo sardo con tariffe as-
surde e proponendo unaproprialinea
per combattere il presunto monopo-
lio di Cin: potenziare laflotta regiona-
le della Saremar, gia ex-controllata
Tirrenia, e realizzando dei collega-
ménti con il continente. Un progetto
che forse, dicono ghi armatori, non &
statoacostozeroperle taschedeicon-
tribuenti.

Auaratiilsecolosiit

IL SECOLO XXX
MARTEDI
7 FEBBRAIO 2012




